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Septembre/Octobre 1917 
Affectation du « terrain » d’Azelot à l’armée britannique 





Hiver 1917-1918 
Aménagement du futur aérodrome par les Anglais et les Français 

l’Indian Labour Corps 





Printemps 1918 
Arrivée des escadrons anglais de bombardement 

Independent Force 



55ème escadron 



99ème escadron 



104ème escadron 





Fin 1918 à fin 1919 
Présence d’escadrilles françaises 

Missions de surveillance 

Escadrille Spa 95 





    1935       « Réactivation » de l’aérodrome  



Avril 1940 

 Présence du Groupe Aérien d’Observation GAO 553 (France) 

Mureaux 115 
Avion de reconnaissance 
et bombardier léger 

Potez 63.11 
Avion de reconnaissance 



Avril 1940 
Présence du Groupe de Chasse Français GC II/4 

Curtiss H75 
Chasseur 



Avril 1940 
Présence du Groupe de Reconnaissance GR II/36 (France) 

Marcel Bloch 174 
Avion de reconnaissance et 
bombardier léger 

Potez 63.11 



Carte IGN du 
22 avril 1940  



10 mai 1940  bombardement de l’aérodrome 

Juin 1940 à septembre 1944 : occupation allemande 
 
             L’aérodrome est  mis « hors service » 

Le quartier général est installé 
dans le château de Lupcourt. 



14 septembre 1944 
 

Libération du village d’Azelot  
par les Américains 



 
Arrivée des forces américaines 

20 septembre au 31 octobre 1944 
Remise en état et allongement de la piste d’atterrissage 

par les équipes des  
829th et 819th Engineer Aviation Battalion 

Piste de 1524 m x 36 m 
A 95 



Octobre 1944 
Installation d’une batterie anti aérienne 



Octobre 1944 
Arrivée du 111th Tactical Reconnaissance Squadron 



Novembre 1944 
Arrivée des 162nd Tactical Reconnaissance Squadron 
et du 34th Photographic Reconnaissance Squadron 

34 th PRS 

Lockheed  P-38 Lightning ( version F-5) 



Novembre 1944 
Passage bref du Groupe Français de Reconnaissance GR II/33 



Avions basés ou de passage sur l’aérodrome d’Azelot 

B-17 

B-24 

A-26 

A-20 



Mars 1945 
Arrivée du 69th Tactical Reconnaissance Group 



11 mai 1945 
Les troupes américaines quittent 

l’aérodrome d’Azelot. 



1945-1946 
L’aérodrome va servir de stockage de matériels et véhicules militaires. 





1951 
Premiers sauts en parachute sur les aérodromes d’Essey et de Malzéville 

Jean Henrion 



A partir de 1954 
premiers sauts sur Azelot  

Section parachutiste  
de l’Aéroclub de l’Est 



1958 
Premiers statuts déposés en Préfecture 



1959 
Section parachutiste de l’Aéroclub de Lunéville 

Christian Boulanger 



1962 
Construction par les Américains de deux hangars 

métalliques servant de dépôts de matériel dans le 
cadre de la guerre froide. 

Les portes seront modifiées en 1967. 



1965 
Le CIC de parachutisme prend son indépendance de l’Aéroclub de l’Est. 

Claude Capot  : Président 

Robert Presles : Directeur technique 



1968 
La section parachutiste de Lunéville rejoint celle d’Azelot. 

Christian Boulanger devient 
directeur technique. 



1970 
 

L’aérodrome est affecté au Ministère des transports, 
secrétariat général de l’Aviation Civile 

au titre de l’aviation légère et sportive. 

Jean-Pierre BOURGER  
prend la présidence du 
CERPS Nancy-Lorraine. 



1971 
Les terrains sont inscrits au tableau général des propriétés de l’état au nom 

de l’armée de l’Air. 



1978 

Michel DELEAU  devient président.  



1983 

PAC 



1984 

Dominique  BOULANGER  devient directeur technique 
 et  Dany  BOULANGER  directeur adjoint. 

Christian nous quitte … 



1985 



1994-1995 
Philippe MENGEL devient président. 

Les deux hangars 
américains sont 
détruits. 



1999 

Yves GROSSE prend la présidence            et           Olivier METROT la direction générale. 



2002 à 2005 
 

Remotorisation du Pilatus et rénovation des installations.  



Labellisation  3*  de l’école 





2005 

  Suite à la loi de décentralisation de 2004, 
 
 la commune d’Azelot  accepte d’acquérir l’aérodrome. 



2008 

   PARACHUTISME  à AZELOT  

    50 ans d’histoire 



Et pour finir… 

      L ’école de parachutisme c’est… 



Un aérodrome 



Des installations 



Un avion et des pilotes  



Un comité directeur 

1 secrétaire 



Des collectivités locales  :  
région, département, communes 

 Des instances sportives : 
 fédération, ligue, comité départemental, CROSL, 
CDOS54 
 

 Des instances institutionnelles : 
 ministère des sports, ministère des transports 

Des banques, un cabinet d’expertise comptable 



Des moniteurs,  
des plieurs,  
des réparateurs,  
des vidéomen… 

800 adhérents  
8000 sauts /an 
600 tandems /an 

Une activité 
handisport 

De la formation  



Des compétitions et 
des compétiteurs 



Beaucoup de 
bénévoles 



Un directeur et un président 

20 ans  
de collaboration 
de complémentarité 
de complicité 
et surtout  

d’amitié 



Merci à tous  


